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3 zasadni otazky: |
I Budeme jezdit za udavanou spotrebu?

I Prijdou zcela nové motory?
g yﬂiné na emisich neprojdou
cipovana auta a vyhouraneé filtry?
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Po}md je dobfe navrZeny motor
spravné mazany a dobfe chlaze-
= vesinou funguje dlouho bez jakého-
Lolv méfitelného opotiebeni & sniZeni
ipnich  parametri.  Nejdast&jiim
Stéem  opotiebeni byvaji tvrdé
v z oleje a paliva. SloZené jsou pie-
~mé z uhliku, ale mohou v nich byt
pryskyfice, polymery & mechanické
toty nasété se vzduchem.

Pojdme se podivat, kde v dieselo-
motoru karbon nejéast&ji Skodi
2 2k se to projevuje.

Zakarbonované pistni krouzky se nej-
—=ive plestanou hybat v dra¥kéch pisti
= Ropirovat pfirozené technologické

B2

e

nerovnosti vilce. Tim dochazi ke zhor-
Seni tEsnosti pistu ve vilci. Kdo pre-
hlidne zhorSenou kompresi a zvygenou
spotiebu oleje, zadélava si na nevramé
poskozeni — pistni krouZky zatnou
~ukusovat” z vilc a samy se opotiebi.
Zda je stav vratny, &i ne, zéleZi na fazi,
v niZ zakarbonovani zachytite.

U zéZechovych motori karbon
ve spalovacich prostorech zplisobuje
detonadni spalovdni — klepani, coZ ma
u modernich motor obvykle za nasle-
dek adaptaci na niZ$i predstih a sniZeni
vykonu. Dieselim karbon ve vilcich
moc nevadi, dokud nezablokuje pistni
krouzky.
MAZANI, ZEJMENA SACI KOS
V oleji vznikd karbon nejvice tam,
kde je namdhin horkymi souddstmi

Boj s karhonem
bez rozhorky?

Karbonové isady v motoru zisadné zhor3uji jeho funkci.
ditvodii déla vic neZ ve starsich konstrukcich. Lze se

jic

motoru. Velmi Castym mistem je ndvra-
tové potrubi mazdni turbodmychadla.
Kdy? se zcela zacpe, ochromi se maza-
ni této vysoce namihané komponenty
a turbo odejde.

VEtSinou karbon nakonec doputuje
do olejové vany. Zde se hromadi, ze-
jména kdyZ tvarovéni vany neumoziiuje
Gplné vypusténi staré napIn&, provozo-
vatel auta pfejizdi vyménné lhiity ole-
Je &i autoservis pouZivd nedostatetné
aditivovany typ — tieba oSizeny produkt
od nékterého z vyrobell gardZovych ka-
palin. Jakmile hladina karbonu dostou-
pé aZ k sacimu kosi, zadne jej ucpavat
a tim se zhorfuje mazini viech &asti
motoru. Casto dffv, neZ dojde ke kritic-
kému poklesu tlaku mazini a rozsviti
se Cervend kontrolka, je uZ motor zraly
na generalni opravu.

V modernich agregitech se jich z mnoha
h zbavit bez rozebrani motoru?

Foto Jifi Pekarek

Karbonové tsady v sdni a na talif-
cich ventili brani priitoku vzduchu.
Klesa tak mnoZstvi nasitého vzduchu
a tim i vykon motoru. U starych me-
chanickych dieselil se to projevovalo
znaénou koufivosti, viechny moderni
agregity viak maji senzor hmotnosti
nasdvaného vzduchu a jeho omezené-
mu mnoZstvi piizpisohi vstfikovanou
davku. Ridi¢ si tak miZe na klesajici
vykon motoru zvyknout a Zidné chy-
bové hlaSeni jej nevaruje, e motor
neni v pofadku. Nejéast&j¥i pritinou
hromadéni karbonu v sini je netésny
ventil EGR.

Diesely od Eura 2 vyde (tedy z-
ba od roku vyroby 1995) maji vidy




Dekarbonizace
seriozng a Cedty
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mabilovych olejich
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odfirmy BG CARE. se tvar velmi
astupci nas prekvapili vysokou
i argumentace i napfikla i

Obis
Pekarské
dekarbo-

Vyzkou-

zpétné vedeni vyfukovych plynii do sdn
(EGR). Tkdy? funguje bezvadné, zplso-
buje zaristani sdni karbonem. Jak moc,
zdleZi na konstrukénim Teleni kazdého
motoru — dirazem na homogenizaci,
ciznym vylepSovinim ejektord a viten
¢ Konstruktérim v pribshu let dafilo
ylo jevy omezovat.

Pfisludné vedeni a sam ventil EGR
€Z zaristaji karbonem. Pfekvapivé
nélokdy to vydsti v zablokovini
fistupu vyfukovych plyni do sani
stard auta by si na nic nest&Zovala,
d Eura 4 vySe to ale obvykle pozna-
[ a rozsviti kontrolku MIL). Castéj-
Im disledkem karbonu ve ventilu
‘GR je prekvapivé naopak nadmér-
y vstup vyfukovych plyni do séni.
Jsady totiZ zablokuji klapku venti-
1, kterd pfestane t&snit a propousti
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zplodiny I pfi vy$§i zat&¥i. Elektric-
ky ovladané ventily EGR (u Eura
4 nékteré, od Eura 5 pravidelng) se
marnou snahou o zavieni mohou
i spalit.)

Nadmérné mno¥stvi vyfukovych
plynlt v sani zrychluje jeho zardistini
karbonem (viz pfedchozi bod), navic
sniZuje prebytek vzduchu a zvySuje
koufivost. Takovy motor pak trpi zvy-
Senou tvorbou karbonu iplné viude:
ve spalovacich prostorech, oleji i vy-
fuku. A také rychlej§im zandfenim
filtru pevnych Gastic.

KARBON VE UYFUKU

Do zavedeni filtr pevnych &astic
zplisoboval karbon ve vyfuku nejéas-
t&ji problémy s turbodmychadlem,
Konkrétn€  zablokoval — rozvadeci

TEN SN‘I PACIENT?
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lopatky, které pak bud stéle poustély
v¥fukové plyny kolem rotoru (pomaly
nastup z nizkych otiéek), nebo se na-
opak od n&j nedokdzaly dost odklonit
(pad motoru do nouzového reimu
s uloZenou chybou ,.tlak piepliiovini
Prilis vysoky*.

Specifickym problémem jsou fil-
try pevnych &istic - pokud m4 motor
z néjakého divodu (EGR, vadny vstfi-
kova¢) nadmérnou koufivost, nesta&i
tolik sazi spalovat. A hlavng zavada
EGR &asto ani neumoZfiuje spustit
proces aktivni regenerace, tedy fize-
ného spalovani sazi.

JestliZe se o motor dobie starite,
zavady opravujete neprodleng, po-
uZivite aditivovana paliva a pravidel-
né ménite kvalitni oleje, nic z popsa-
né¢ho by jej nemélo postihnout.

Naopak zbavit se karbonu je ob-
vykle stejna price jako d&lat gene-
rilku motoru. I kdybyste nemuseli
nic vyménit, bude to drahé. Jen sada
Sroubil a t&sn&ni, které jsou na jedno
pouZiti, vyjde u mnoha novych moto-
it na 30 000K&. Mnozi se tak sna¥i
hledat pomoc v zazraéné chemii.

Na trhu je mnoho protikarbonovych
zézrakd. UZ od konce devadesitych
let se i v deskych autoservisech pravi-
delné setkdvime s vyrobky americké
firmy BG C.A.R.E. Existuji v mnoha
provedenich a vyZaduji specidlni apli-
kaéni postupy, vybaveni a proskole-
nou obsluhu. Diky takzvanym poly-
éteramintim slibuji pfeménit karbon
na plyn, Ktery v motoru néisledng sho-
fi. Rozhodli jsme se vyzkouZet, zda to
funguje.
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- DR. DIESEL ‘Dekar*bonlzace motoru

EIS_TEHI PALWEIVEHD SYSTEMI.I -

MNadoba s prosiredkem pro c:étem pahvovych systemd dieselov’ch
motort: se napojilna palivovy systém. Vi pripade subaru staci rozpoji | |
owe hadice v motorovém prostonu. Motor nastartuje a'be#l ptimo nalcis- #
Sici prostiedek 7 , Z vyfuku to zadina mirné koutit. Pro motory do 2,51 '
objemu stadi 324 ml cisticihio prostredku: ,Mame zkusenost, 2 &
Fepsemni stavu vstrikovacl takto odstranime i karbon namistech a za-
sadne se zlepsi komprese. U dieseliiod Eura 5 vySe, které si spalovaci §
prostony velmi Spini recirkutovanymi vyfukovymi plyny, to dopanicujieme §
k==dych 30 000 km,“ vysvétiuje opét Jaroslav Salamon.

Doba aplikace: 60 minut
Cena celé operace: 1000K¢

Pod vieobjimajicim oznatenim servis DPF se skryva vhanéni podobného
prosifedku, ale tentokrate zahfatého na 100 °C. Vhani se specidlnim
pristrojem pod tlakem @ . U vozl s uzavienym DPF je potfeba hlidat
zeplotu pres diagnostiku na optimalnich 350 aZ 500 stupnich. Teplota se
reguluje velikosti otvoru pro vstup vzduchu ve vstiikovacim adaptéru @,
Cim mensi otvory, tim vySsi bude teplota v DPFE. U otevfeného filtru naeho
vozu (nemd aktivni regenerace ani Zadné senzory) technici zvelili stfedni
velikost. Ovsem dle koufe z vyfuku @8 probihala uvnitf velmi divoka reakce.
U uzavienych filtrd neni tato operace urcena k odstranéni zbytkového
popela, ale sazi. A to ve chvili, kdy viivem napiiklad zavady na auté dojde
« takovému zaplnénifiltru, Ze uz nejde spustit klasickou servisni regeneraci
(wypalovani sazi teplem samotného motoru).

Doba aplikace: 90 minut
Cena celé operace: 000KG

‘ " DEKARBONIZACE SANI Hl S

Prl mstem sani ;e |zny prosiredek rozprasovan pomou stlaceneho vzdu-

chu z tlakové nadoby zavégené na kapoté @ . Piimo na saci potrubi se
napoji redukce, do ni rozpraSovacé s malymi dirami pro pfistup ome-
zeného mnozstvi vzduchu (motor pracuje na volnobéh) a vstfikovaci
tryskou. Prostfedek smiseny se vzduchem postupuje sdnim, motor b&zi
uZ na naftu, ale spaluje i rozptyleny &isticl prostfedek. Z vyfuku to zacéina
koufit mnohem vyraznéji. V prubéhu &idténi se do sani rozprasi 946 ml
prostiedku.

Doba aplikace: 50-60 minut
Cena celé operace:  2200K¢




SERVIS OLEJOVEHO PROSTORU

Dop&vodﬂolejovéna’plnézahf&téhonmtomsepfﬁe%nﬂéisﬁtﬂm
prosiredku 12 . Vozidlo se necha 40 minut pracovat na volnobéh a pak
se olej vypusti. Prekvapilo nas, ze pak byl fidky jako voda (z wypustniho
otvoru doslova vypadi) 13 ..

Doba aplikace: 40 minut
Cena celé operace: 600KéE

gakinomohlojtos Sl sl Dt i i

Vysledky méfeni vidite v tabulkdch. Korekee vstfikovadt byly uZ pted
tim dobré, ale o trochu se jesté dokdzaly zlepsit. Koufivost poklesla prak-
ticky na nulu — tedy saze ve filtru evidentnd zmizely a motor je prestal
vytlacovat ven. To je velmi cenny ditkaz, ¥e chemie vA#n& néco ddl4. Ani
na ,brzdé" uZ vyfuky na podlahu nic -nevyhodily*. BohuZel vikon se
zvedl jen nepodstamé. Viiz mé pravdépodobnd vytahané a rozéasované
rozvody. NejvétSim piekvapenim vak byla opakovand demont4¥ senzo-
ru tlaku, na kterém z karbonovych tsad nezbylo vitbec nic @D. L] |

VLIV DEKARBONIZACE NA VYKON MOTORU

{daj vyrobce prolnovyuiz A T Pred citténim _ ,
Wkon [KW/min) Tocivy moment [N.m/min?) | Wkon (kW/min ) ToEivy moment (N.m/min") Wikon (KW/min™)
110/3600 350/1800 - 2400 89,2/3465 252,5/2320 91,5/3520 26042230

VLIV DEKARBONIZACE NA KOURIVOST

Mereni Pred Sisténim i _ ' Po gisteni

Volnobezné otatky Prebéhové otatky Trvéni akcelerace Kourivost VolnobéZné otcky Preb&hové otétky Trvanf akeelerace Koufivost
1 810 3790 1.73 0.14 800 4580 1.25 0.01
2. 810 3850 1.80 0.14 800 4560 1.40 0.01 !
3. 800 3980 ! 1.69 0.15 790 4580 124 0.01
4, 810 4550 1.71 0.15 790 4580 1.28 0.01 i
Priimér 173 0.15 1.29 0.0 i

Rozpéti | 011 0.01 0.16

0.00

KARBONIZACE NA KOMPRESNI TLAKY A KOREKCGNI MNOZSTVI

Kompresni l
tlaky, I tlaky
prediEiSténim | po/Gistént

Kompresni

Studeny motor Studeny motor | Teply motor | Teply motor !
pred i¥ténim I po Gisténi pred éi¥ténim i po Gigténi |

2 Korekce o Korekce w2 { Korekce o Krekce f

Uh\m;a’ Ircyachlost vstiikované davky Uhlovaélrgfech s vstikované davky Uhlm:}aé[rgrshlust vstiikované dédvky Uhint%gghlust vstikované dévky psi psi :

8 imm?/zdvi) 3 (mm?/zdvih) {mm?/zdvih) {mm3/zdvih)

1.min 535 -0.02 465 -0.04 780 0.02 { 880 -0.04 g
2.min 480 -0.09 460 -0.05 790 -0.05 880 -0.02 §
3. min 305 -0.02 445 1m 755 -0.06 875 0.00
4. min 455 -0.03 490 -0.05 755 0.03 875 0.01
1. max 1275 0.05 1155 0.04 965 0.05 935 -0.02 322 326
2. max 1285 00 1205 0,02 985 | -0.03 940 0.00 325 342
3. max 1275 0.05 ~ 1180 0.07 1040 -0.03 965 0.01 305 310 f
4. max 1275 0.07 1070 0.03 | 930 0.07 950 0.03 340 340 §
1. primér 905 0.01 865 0.01 875 0.03 910 0.04 S
2. primér 300 -0.05 855 -0.03 865 0.04 910 -0.02 ;
3. primér 890 0.0 855 0.02 860 0.05 910 0.00 | ‘
4. priimér 905 | -0.02 860 -0.01 875 0.05 915 0.02
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