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Na karhon

jiz efektivne

| mezi majiteli vozil typu offroad ¢i SUV se ¢im dal vice v laickych i odbornych diskuzich hovoii o pojmu
,dekarbonizace”. A pfitom malo kdo asi vi, Ze pravé tohle v soucasnosti frekventované slovo pochdzi z Pra-
hy od tymu specialistd na problematiku zbavovani se usazenin karbonu v riiznych ¢astech motoru. Pro¢
tedy na nékterych mistech karbon vznikd a jak situaci resit?

ledat odpovédi na tyto otdzky bylo v minu-

losti pomérné slozité. Sou¢asna rychlost vy-
voje technologif a detailni znalost procesu spalo-
vani u zazehovych i vznétovych motort vsak dnes
posunula hranice v feSeni ochrany pred tvrdymi
karbonovymi usazeninami v pohonnych jednot-
kach mnohem vyse. Nez si vysvétlime pojem de-
karbonizace, je nezbytné poznat prficinu vzniku
téchto tsad. Jiz po ujeti feknéme prvnich deseti
tisic kilometrti lze pozorovat vyraznéjsi usazo-
vani &stic karbonu na ventilech, v sacim traktu,
ve spalovacim prostoru ¢ v okoli EGR ventilu
(pokud je jim viiz vybaven). Poslednim mistem,
kde mtizeme usady citelné rozpoznat je filtr pev-
nych &astic (DPF).

/32 / OFFROAD 4x4 MAGAZIN

Tvorba karbonovych usazenin ma hodné spo-
le¢ného s chemicko-tepelnou reakci, usazovanim
a srazenim paliva napf. na sténach saciho traktu
¢i ve spalovacim prostoru. Tyto reakce nasled-
né méni slozeni smési paliva a vzduchu, tedy
jeji bohatost. Jenze diky vyuZivani snimaci
elektroniky (lambda sondy atd.) je fidici jed-
notka ve voze mylné informovana o skutec-
ném stavu bohatosti smési paliva. Reakce z jeji
strany tak prichdzi okamzité a fidi¢ mize tuto
disfunkci zaznamenat napfiklad stile se mé-
nici hladinou volnobéznych otd¢ek motoru ¢i
opakovanym startovanim vozu. To v§ak v tom
lep$im pripadé. Co se tedy jesté ve vaSem mo-
toru skute¢né déje?

~Velmi tvrdé tsady karbonu zapticinuji opo-
tiebeni stén vélce, voditek ventil®, vstfikovact.
Usady na sedlech ventiltt a pistnich krouzcich ve-
dou ke snizenému kompresnimu tlaku v motoru.
Usady na pistu méni negativnim zptisobem kom-
presni pomér motoru a zaneseny vstfikova¢ neni
schopen efektivné rozprasit palivo. Karbon, ktery
se dostava mezi pistni krouzek a sténu valce, vydi-
ra valec a tim v kazdém cyklu v tomto opotiebeni
ziistane malé mnoZzstvi motorového oleje, ktery
shoti ve spalovaci komore. Tim se vytvaii stale
houzevnatéjsi usady. V neposledni fadé dochazi
vlivem spalovani motorového oleje k zandseni
filtru pevnych ¢astic DPE vysvétluje negativni
procesy v motoru Jifi Kocourek, Obchodné-tech-



nicky manazer spole¢nosti .O.B. spol. s r.o., kterd
zastupuje v Ceské a Slovenské republice americ-
kou znac¢ku BG Products Inc., produktové za-
méfenou pravé na proces dekarbonizace.
Pokud tedy vzniklou situaci s usazovani kar-
bonu nefesime, je za ¢as nasledek mnohem
citelnéj$i. Kromé zvysené hladiny $kodlivych
emisi vés za volantem, tfeba v ndrocném teré-
nu, mize nepiijemné prekvapit vyrazny pokles
vykonu motoru a také stale nartstajici spotfeba
paliva vaseho vozu. ZhorSovéani tohoto stavu
bohuzel podporuje i vas styl jizdy. Je prokaza-
no, ze vznik karbonovych usad je vyraznéjsi pii
jizdé v méstském provozu a tedy pfi relativné
nizkém zatizeni motoru. Problémem je navic
skute¢nost, ze v8e pfichazi postupné. Proto je
velmi mald pravdépodobnost, Ze si uvedenych
zmén ve spojeni s tvorbou karbonovych tsad
viimnete vcas. Poté je ohrozena predev$im cel-

kova Zivotnost vaseho motoru a to jak zdzeho-
vého, tak i vznétového.

Dostavame se tak postupné k procesu zvaném
»dekarbonizace, ktery dnes komplexné fesi
problém s tvorbou karbonovych usazenin. Jes-
té pred nékolika lety byla jedinym spolehlivym
fe$enim v G¢inném boji s karbonem kompletni
demontdz motoru a slozité mechanické cisténi
jednotlivych soucastek vétsinou draténymi kar-
taci. Hrozilo ovem mechanické poskozeni ¢i
kontaminace motoru ¢asticemi cisténého kar-
bonu.

Vedle toho je dnes rovnéz mozné pouzit riizné
specialni spreje s chemicky-rozpoustéci latkou.
Zde je vSak problém s uc¢innou penetraci této
latky na v8ech karbonem zasazenych mistech.
Urcitou mérou na snizeni vyskytu karbonu
ve spalovacim prostoru pracuji i néktefi svétovi
vyrobci paliv. OvSem tato varianta predstavuje
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nutnost pouzivat jejich specidlni vysokooktano-
vé paliva, u kterych vas asi zradi cena za jeden
natankovany litr, zvefejnénd na cenovém ,tote-
mu vétsiny zdejsich benzinovych erpadel.

»Svétovym trendem v autoopravarenském
pramyslu je dnes jednozna¢né 100% ucinnd
bezdemontdzni dekarbonizace,“ zduraziuje
dale Jiti Kocourek a dodava: ,,Pravé spole¢nost
BG Products Inc. ma v této oblasti po desetile-
ti trvajici zkuSenosti a dnes dokdze nabidnout
zcela relevantni feseni v boji proti isadam kar-
bonu. Dnes jsou vlastné z naseho odborného
pohledu dva zékladni zpisoby feSeni dekar-
bonizace. Ten prvni je v rukdch majitelt vozi,
kterym davame k dispozici specidlni aéinny
ptipravek s oznac¢enim BG 244. Jeho preventiv-
nim pouzitim udrzujete cely spalovaci systém
ve vynikajicim stavu, predchazite opotfebeni
a drahym opravam. Jedno baleni pouZijete kaz-
dych 10 000 km na jednu palivovou nadrz o ve-
likosti 50 litrtt a po celou dobu nemusite po-
uzivat zadné dalsi pripravky. Druhym feSenim
je v okamziku silného znecisténi spalovacich
prostortt karbonem komplexni profesional-
ni dekarbonizace, provadéna ptikladné v CR
v nékolika servisnich centrech.”

Co si ale predstavit pod pojmem komplex-
ni profesiondlni dekarbonizace saciho traktu
a spalovaciho prostoru piikladné u zazehové-
ho motoru? Nabizime vam ,,pohled za oponu®
na odborny zakrok, ktery je provddén vyskole-
nym servisnim personalem. Pred aplikaci jed-
noho z fady specidlnich ptipravku je potieba
prohfdt motor na provozni teplotu a demonto-
vat saci trakt pro lepsi pfistup ke $krtici klapce
(plati pro automobily, u kterych Ize vytadit sni-
mac¢ mnozstvi nasdvaného vzduchu).

V pfipadé, Ze je motor vybaven snimacem
mnozstvi nasavaného vzduchu, ktery po vyra-
zeni znemozni spusténi motoru, je tfeba pouzit
specidlni trysku a umistit ji pfimo do saciho
traktu. Nasleduje instalace pfistroje pro profe-
siondlni dekarbonizaci. Specidlni néplné jsou
nality do aplika¢niho zafizeni s oznacenim BG
Econo ISC a soucasné je do systému napojen
stla¢eny vzduch. Aplikaci piipravku do saciho
traktu zajistuje vstfikovaci tryska umisténa
pred skrtici klapkou. Po propojeni aplika¢niho
ptistroje a vstfikovaci trysky pomoci hadice
z nerezové oceli se opét spusti motor.

Proces profesionalni dekarbonizace spociva
v pfesné stanoveném rezimu nastaveni tlaka,
prubéhu akcelerace, nasledného chodu ve vol-
nobéznych otac¢kach a splnéni ¢asovych use-
ki pro jednotlivé procesy cisténi. Cely proces
komplexni profesionalni dekarbonizace trva
nejdéle 1,5 hodiny. Nasleduje jizdni zkouska
a po ujeti cca 10 kilometrl je mozno provést
zméfeni $kodlivych emisi. Rozdil v hodno-
tach je znatelny okamzité a logicky ve pro-
spéch procesu dekarbonizace.

Zavérem jen pripomenme, Zze zbaveni ne-
bezpe¢nych tsad je nové mozné také v pri-
padé filtru pevnych ¢astic DPE. Cely proces
jeho ¢isténi probiha za chodu motoru, kdy se
béhem 50 minut efektivné a absolutné bez-
pe¢né odstrani nahromadéné uhlovodikové
usady (neboli saze). Unikatni a patentova-
na technologie predchdzi drahym vyménam
zanesenych filtrti pevnych &astic a stejné tak
nebezpeénému mechanickému ,vytloukani®
Cely proces ¢isténi filtru pevnych castic se
provadi pfimo na voze bez slozité demontaze.
Takze ted uZ je pouze na vas, kdy a jak ,vy-
hlasite valku“ karbonu ve vaSem motoru! B
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