Diesel

Jak na
ucpany filtr?

VyzkouSeli

jsme novinku,
kterd majiteldm
naftovych aut
uSetri desetitisice
za novy filtr DPF.
Neni to reklamni
trik - metoda
opravdu funguje.

viti mi kontrolka DPF, auto spad-
lo do nouzového rezimu a ja jsem
vtroubé, volal mi kamarad, majitel
starsi dieselové Mazdy 6. Nemél sis
kupovat naftak, kdyZ jezdi§ denné dvacet
kilometri do prace plus jednou za rok na
dovolenou, povzdechl jsem si; pfi takovém
reZimu davd mnohem vétsi smysl pofizeni
benzinového motoru. Jenze hrabéci rada
byla kamarddovi houby platna — problém
musel Fesit okamZité.

V trablech neni sam — ucpané filtry pev-
nych ¢éstic fesi tisice majitell dieselovych
aut. Zaplni se hlavné tém, ktefi jezdi éasto
kratké trasy, pfi nichz ve studeném moto-
ru vznika nejvic sazi. Spravné by se mély
odbouréavat pii ,regeneraci, spousténé pfi
ustalené jizdé napiiklad na délnici. Jenze —
jakmile je ve filtru sazi piili§ (typicky kdyz
regenerace nedobihaji do konce, protozZe
s autem jedete jen kousek), ucpe se a ridi-
ci jednotka uZz dalsi regeneraci nepovoli.
A piesné to se stalo i ne§tastné mazdé. Vra-
cime se tedy k po¢atec¢ni otdzce —jak z toho
ven?

Metod, jak ,vyzrat“ nafiltr DPF, je spous-
ta, zvlast v kutilskych Cechéch. Doslova
brutalni - ale béZnou - praxi je, Ze se fil-
tr prosté vyfizne a vyfuk zavafi. Co na to
fikaji nase pradusky a plice, je jedna véc,
ovSem faktem je, Ze uz nikdy neprojdete
emisni kontrolou na STK (pokud nenf zfi-
xlovand). O tom, jak rozsifeny je to pro-
blém, svédci prizkum automobilky Ford,
kterd na zdkladé méfeni v servisech tvrdyi,
7e v Cesku jezdi vic nez polovina starsich

vyfukové plyny

u komory filtru
s platinovou m¥izkou,
ktera zachytava saze

Bl cidlo tlaku
W& cidlo teploty

&l vyfukové plyny
bez pevnych ¢astic

dieselil bez funkéniho DPE. NeudrZitelnou
situaci uz chce fesit i stat zpfisnénim pfi-
slu§nych vyhlasek.

Rezat tedy nebudeme, jenZe kupovat
novy filtr taky ne - stoji asi t¥icet tisic ko-
run. A u nékterych znacek se ceny Splhaji
ipfes sto tisic. Vivahu piichazejiifiltry re-
pasované — tieba pravé Ford nabizi takovy
filtr (se zarukou) na model Kuga za nece-
lych 18 tisic korun; neznackova druhovy-
robaumidodati filtry za deset tisic. Alei to
je pordd moc drahé - vzdyt nase mazdama
cenu sotva padesét tisic...

Cisténi v servisu

Ke slovu proto pfichazeji rtizné &istici me-
tody. Filtr se pfi nich vét§inou z auta musi
vyndat a poslat do servisu. To neni Gplné
jednoduché, spoje byvaji zapecené, a bez
auta jste nekolik dnil — filtry se totiZ Cisti-
vaji kapalinou, ktera pak musi vyschnout,
jinak se filtr po zaht4ti na provozni tep-
lotu roztrha. A na rtizné vodicky koupené
»U pumpy" rovnou zapomeiite...

Proto jsme zbystfili, kdyZ jsme se do-
slechli o nové metodg, kter4 filtr vyCisti bez
demontdZe. Je to dalsi trik, jak vytdhnout
z lidi penize? fikali jsme si a vydali se to
prozkoumat. K tomu se idedIné hodila pra-
vé kamaradova Mazda 6.

Filtr jako novy

Firmu, jeZ do Ceska metodu pfivezla, by-
chom normalné kvtili skryté reklamé ne-




metoda umi
vycistit filtr
pevnych

Castic pfimo
na auté bez
nutnosti
demontaze.

jmenovali, déldme ale vyjimku. Hlavné
proto, Ze bez ndzvu americké spolec-
nosti BG Products se kontakty na servi-
sy, které sluzbu nabizeji, mezi ,3arla-
tdnskymi Cisti¢i“ na internetu $patné
hledaji. Vyrobce nabizi své stroje jen od-
bornym autodilndm - moment4lné jich

masinu za zhruba 120 tisic korun o~

mé fadové deset; najdete je na
webovych strdnkich. My jsme
test uskutecnili ve VySkove,
kde kamarad bydli.

Ajak to fungovalo? Proces &is-
téni trval asi ¢tyfi hodiny. Motor
se nejprve zahtal na provozni tep-
lotu, pak se na jeho sani napojila
velka cernd bedna. Do ni se nalilo
pét litr nehoilavé latky, ktera roz-
klad4 uhlovodiky na uhlik a vodik.
Do motoru uz ov§em jde v plynném
skupenstvi, p¥istroj kapalinu odpa-
I1. Auto musi byt stdle napojeno na
diagnostiku, to kvili hliddni teploty
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pied filtrem - jakmile dosdhne 300 stup-
id, zacind aplikace. U¢innd latka se pies
saci trakt, spalovaci prostory a vyfukovy
systém dostdva aZ do DPF - a vSude od-
stranuje karbon.

Funguje to. Na zacatku diagnostika
hlésila, Ze filtr je ucpany (rozdil tlaké na

konci procesu je rozdil pouhych
0,29 kPa - cozZ je v podstaté stav
nového filtru. Mechanik maze
chybovou hlasku z fidici jednot-
ky, kontrolka DPF zhasing, auto
normdlné jede. Mifime na stanici
STK, aby ndm zméf¥ili emise — vie je
uplné vnormé.

A kolik to stalo? Necelych sedm ti-
sic korun, to proto, Ze sikamarad ob-
jednal i aplikaci ,dekarbonizaéni®
sady do oleje, aby auto chrénil dlou-
hodobé (asazivznikalo co nejméné).
Jednordzové vycisténi by pfislo na
polovinu.

.. vstupu a vystupu byl 5,06 kPa), na

v »
K cemu filtry?
Pruni filtry pevnych ¢astic, znamé
pod anglickou zkratkou DPF (die-
sel particulate filter) se v osobnich
autech objevily v roce 2000, kdy je
zacal montovat koncern PSA {Peu-
geot-Citroen). Od té doby se kviili
splnéni emisnich norem {od Euro
V) rozsirily napfic znackami. Maji
za Ukol zachytit saze, které by jinak
vyletély do ovzdusi, prispivaji tedy
ke zlepseni zivotniho prostredi. Saze
se pak jednou za cas vypali (regene-
race)}, ve filtru po nich ztustane trocha
popela. Jakmile se jim filtr zaplni,
je nutné ho vymeénit. Saze je vsak
mozne odstranovat pritbézné, aby
filtr vydrzel déle.

A co benzin?

Saze ve filtru jsou vlastné uhlovodiko-
vymi Usadami, jinymi slovy se jim Fika
obecné karbon, a vyskytuji se viude,
kde probihaji spalovaci procesy

v motoru. | v benzinovém. Také u néj
pomze vycisténi ,,dekarbonizaéni
sadou®, ty se daji pouzivat i dlou-
hodobé. Po odstranéni karbonu se
vétSinou vrati vykon, ktery motor mél
jako novy. Aplikace nevadi ani hodné
starym agregatiim, neplati hospodska
»pravda“, Zze karbon tésni. Naopak,
muze jen Skodit. Po vyéisténi se
vétsinou zlepsi i pravidelnost chodu
motoru. Problémim s karbonem se
vénuji i specializované stranky
www.dekarbonizace.eu.
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