Bezdemontazni cisteni DPF
a dekarbonizace motoru

Spolec¢nost 1.0.B. uvadi na ¢esky trh nové technologie a produkty americké spole¢nosti BG Pro-
ducts bezdemontazni dekarbonizaci zaZzehovych motort a bezdemontazni ¢isténi filtri pev-
nych ¢astic DPF pfimo na vozidle. Kompletni proces dekarbonizace v¢. DPF pfijde jen na 7000 K¢.

Spole¢nost BG Products

na ¢eském trhu

Americka spole¢nost BG Products, Inc., jiz
nékolik desetileti Uspésné pusobi na au-
tomobilovém trhu se svymi chemickymi
produkty na ochranu a udrzbu palivovych
systéma, motord, prevodovek, brzd, posi-
lovacii fizeni, chlazeni, baterii, pohonnych
ustroji a kontrolnich systém0. Spole¢nost

BG Products vyviji a vyrabi ve spolupraci

s vyrobci automobilovych i ostatnich mo-
torG z rdiznych odvétvi specidlni chemicko-
technologické kapaliny, které dokézi reno-
vovat zafizeni a sniZovat jejich provozni
naklady. Technologické procesy pfi vyrobé
téchto kapalin splfiuji normy v oblasti Setr-
nosti k Zivotnimu prostiedi. Spole¢nost je
rovnéz prikopnikem bezdemontazni me-
tody cisténi vstfikovacich jednotek a filtr(

pevnych &astic vznétovych motor(.

Cisténi filtru pevnych Edstic (DPF) bez demontdze z vozidla

Autoservismagazin.cz

Vyhradni zastoupeni pro BG Products
(chemické kapaliny) na ¢eském trhu ma
spole¢nost I.0.B., spol. s r.o. se zavedenou
siti obchodnich partner(, kterda pusobi
na trhu automobilovych i prdmyslovych
olejd od roku 1992. Kromé distribuce
a prodeje automobilovych a primyslo-
vych oleji a chemickych kapalin spolec-
nost 1.0.B. zajistuje také servis a sluzby pro

své zakazniky v této oblasti.
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BG dekarbonizace saciho traktu s DPF filtrem

Nutnost dekarbonizace motor
Jednim z problémd, ktery fesi nejeden
majitel automobilu, je vznik karbonovych
usazenin, a to jak v zazehovych tak i vzné-
tovych motorech. S vyvojem novych tech-
nologii roste i pocet rliznych feseni tohoto
problému.

Vyvoj novych technologii a detailni zna-
losti procesu spalovani zlepSuji moznos-
ti feSeni ochrany pred tvrdymi karbonovy-
mi usazeninami v pohonnych jednotkéch.
Je nezbytné nejprve poznat pficinu vzniku
téchto Usad. Jiz po ujeti prvnich 10 000 km
Ize pozorovat vyraznéjsi usazovani cas-
tic karbonu na ventilech, v sacim traktu,

ve spalovacim prostoru ¢i v okoli EGR ven-
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tilu (pokud je jim vz vybaven). Poslednim
mistem, kde Ize Usady citelné rozpoznat,
je filtr pevnych castic (DPF). Velmi tvrdé
usady karbonu zaptic¢inuji opotrebeni stén
vélce, voditek ventild, vstfikovact. Usady
na sedlech ventilll a pistnich krouzcich
vedou ke snizenému kompresnimu tlaku
v motoru. Usady na pistu méni negativnim
zplsobem kompresni pomér motoru a za-
neseny vstfikova¢ neni schopen efektivné
rozprasit palivo. Karbon, ktery se dostava
mezi pistni krouzek a sténu vélce, vydird
vélec a tim v kazdém cyklu v tomto opo-
tfebeni zGstane malé mnoZstvi motorové-
ho oleje, ktery shofi ve spalovaci komote.
Tim se vytvaii stale houzevnatéjsi usady.
V neposledni fadé dochazi vlivem spalo-
vani motorového oleje k zandaseni filtru

pevnych ¢astic DPF.

Situaci je nutné resit

Pokud se vznikld situace s usazovanim
karbonu nefesi, jsou casem nasledky
mnohem citelné&jsi. Kromé zvysené hladi-
ny Skodlivych emisi mGze nastat vyrazny
pokles vykonu motoru a nardstajici spo-
tfeba paliva. Problémem je skute¢nost, ze
vse prichazi postupné. Proto je nepravdé-
podobné, Ze si zmén spojenych s tvorbou
karbonovych usad majitel vozu vsimne
véas. Nasledné je ohrozena celkova zi-
votnost motoru, a to jak zazehového, tak

i vznétového.
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Dekarbonizace komplexné tesi problém
s tvorbou karbonovych usazenin. Jesté
pred nékolika lety byla jedinym spolehli-
vym fesenim v uc¢inném boji s karbonem
kompletni demontaz motoru a slozité me-
chanické disténi jednotlivych soucastek,
vétsinou draténymi kartaci. Hrozilo oviem
mechanické poskozeni ¢i kontaminace
motoru ¢asticemi ¢isténého karbonu.
Svétovym trendem dnes jednoznacné je
vysoce Ucinna bezdemontazni dekarbo-
nizace. Spole¢nost BG Products Inc. ma
v této oblasti po desetileti trvajici zkuse-
nosti. Na rozdil od jinych systém, vyuzi-
vajicich hoflavy PBA (polybutenamine),
produkty BG Products pracuji s PEA (po-
lyetheramine) s mnohem vyssi teplotou
hoteni, takze se muize dostat do celého
palivového systému a funguje i ve vyso-
kych teplotach.

Dvé cesty v dekarbonizaci
motoru

Prvni zptsob ochrany je v rukach majiteld
vozU, ktefi mohou pouzit specidlni G¢inny
piipravek, udrzujici cely spalovaci systém
ve vynikajicim stavu. Pfedejdou tak opo-
tfebeni a naslednym nakladnym opravam,
jakymi jsou napf. vyména ventild, pistnich
krouzkd ¢i EGR ventilG. Jedna aplikace pfi-
pravku do palivové nadrze ma ucinnost
az 10 000km a po celou tuto dobu neni
nutno pouzivat zadné dalsi pfipravky.
Pripravek se sice aplikuje do nadrze pa-
liva, ale nejednd se o aditivum, protoze
neméni parametry pohonné hmoty. Pali-
vo jen dopravuje Gc¢innou latku na misto,
kde plsobi.

Druhym feSenim pfi silném znecisténi spa-
lovacich prostord karbonem je komplexni
profesiondlni dekarbonizace s pomoci
specidlnich pfistroji BG Econo ISC, které
vlastni nékolik (v soucasné dobé sedm)
servisnich center v CR.

Proces profesiondlni dekarbonizace spoci-
va v pfesné stanoveném rezimu nastave-
ni tlakd, pribéhu akcelerace, nasledného
chodu ve volnobéznych otackéach a spiné-
ni ¢asovych Usekl pro jednotlivé procesy

cisténi. Cely proces trvéa nejdéle 1,5 hodi-




ny. Nasleduje jizdni zkouska a po ujeti cca
10 km je mozno provést méreni emisi. Roz-
dil v hodnotach je znatelny okamzité.
Bezdemontazni ¢isténi filtrd
pevnych &astic DPF

Novou technologii v této oblasti je zba-
veni Usad z filtrd pevnych ¢astic DPF. Cely
proces cisténi probihd za chodu motoru.
Béhem pfiblizné 180 minut se efektivné
a bezpecné odstrani okolo 90 % nahroma-
dénych uhlovodikovych uUsad (sazi). Ne-
odstraniuje se ale popel, protoze ten od-
stranit nelze - pokud Usady obsahuji 90 %
popela, pak tento proces nelze aplikovat,
resp. nepfinese ocekavany vysledek. Uni-
katni patentovand technologie predchazi
drahé vyméné zanesenych filtr pevnych
¢astic a nebezpe¢nému mechanickému
Jvytloukani”.

Cisténi filtru pevnych ¢&astic se diky tech-
nologii BG Products uskutecriuje pfimo
na voze bez slozité demontaze. To majite-
IGm automobil pfinadsi Usporu nejen ca-
sovou, ale predevsim financni. Vysledkem
procesu cisténi filtru pevnych ¢astic DPF je
vyrazné zlepseni hodnot pfi méfeni emisi
(napf. hodnoty koufivosti se blizi hod-
notdm nového DPF filtru) a sekundarné
dochdzi také k navraceni vykonu motoru
a snizeni spotieby paliva.

Tento suchy proces s chemickou reakci Ize
pouzivat i jako prevenci, zvlasté pokud
se aplikuje jako celek spolecné s dekar-
bonizaci celého palivového systému vc¢.
vstfikovacli a motoru. Aplikaci po ujeti asi
50 000 km se prodlouzi Zivotnost DPF nad
Zivotnost celého vozu. To by samoziejmé
ptipravilo automobilky a znackové servisy
o vydatny zdroj pfijmi z vymény DPF.
Timto procesem reakci Ize Uspésné pro-
dluzovat i Zivotnost DPF ve vozech, v nichz
je velmi Spatné pfistupny a jeho vyména
je velmi slozita (napiiklad u voz( Volksw-
agen je casto nutné demontovat predni
nadpravu a demontovat tfi cidla, ktera se
po delsim provozu jen obtizné uvolnuji
(nékdy se to vlibec nepodafi).

Nezbytnou soucésti celého procesu je
diagnostika. Je nutné zjistit, pro¢ docha-

zi k pfipadnému nadmérnému zanaseni
systému karbonovymi usadami. Bez od-
stranéni priciny se problémy mohou brzy
znovu projevit - minimalné 80 % neuspés-
nych regeneraci je zpUsobeno opétovnym
zanesenim systému. Proces samozfejmé
nefesi problémy aut, u nichz uz byl filtr
pevnych castic obejit nebo mechanicky

poskozen.

Autoservismagazin.cz

Poradensky portal

Dekarbonizace.cz

Filtry pevnych ¢astic DPF jsou v Ceské
republice povinné u osobnich automo-
bild od roku 2009, u lehkych uzitkovych
automobild od roku 2010 a u nakladnich
vozidel jiz od roku 2007. Néktera vozidla

méla tento filtr namontovany uz s predsti-

hem, u nékterych modeld osobnich voza
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Profesiondlni dekarbonizace motoru

to bylo uz od roku 2005. Naopak nékteré

modely se doprodavaly bez tohoto filtru

jesté o rok pozdéji, tedy jesté v roce 2010,

u lehkych uzitkovych vozl az v roce 2011.

Vyskyt karbonu v motorech automobilt je
stale vice diskutovanym problémem. Z to-
hoto dlivodu se spolec¢nost 1.0.B. rozhodla
podpofit myslenku tvorby zcela nového
webového rozhrani, které by zdjemcdm
z fad Siroké verejnosti zptistupnilo za-
kladni informace o negativnim pUsobeni
karbonu a sprdvném feseni této situace,
prezentaci tohoto tématu v odbornych
mediich, umoznilo sdilet zkusenosti mo-
toristll a vznaset dotazy k tématu na jed-
né globalni komunikacni platformé. Tento
novy portal naleznete na: www.dekarbo-

nizace.eu.

Text: Vladimir Rybecky podle
podklad(i|.O.B.
Foto: 1.0.B. a Vladimir Rybecky

Méreni emisi pfed a po BG Dekarbonizaci

Renaul Kangoo, typ motoru K4M. Misto méfeni STK emisni stanice Dopravaku, Praha 8

Hodnoty pfed dekarbonizaci Hodnoty po BG dekarbonizaci Zlep$eni po BG dekarbonizaci

Volnobéh Zvysené otacky Volnobéh Zvyseneé otaéky Volnobéh Zvysené otacky
HC (ppm) 196 179 70 49 64 % 72%
CO (%vol) 0,17 0,52 0,03 0,03 82 % 94 %
Verdikt Viyhovél Nevyhovél Vyhovél Vyhovél

Meéreni emisi pred a po dekarbonizaci zdzehového motoru vozu Renault Kangoo

Popisky technologickych postupu

a) BG dekarbonizace vstrikovaciho systému zazehového motoru:

1. Nastartovani motoru, jeho uvedeni 6. Pripojeni hadice z nerezové oceli 8. Nastaveni reduk¢niho ventilu tlakové

do pracovni teploty. Nasleduje jeho na vstup do palivového kandlu. nadoby zafizeni na hodnotu 2,76 bar.

vypnuti. 7. Uzavieni zpétného prepadu hadico- 9. Otevienivypoustéciho kulového ven-
2. Aplikace pfipravku 325ml BG 44

K do palivové nadrze.

tilu a opétovné nastartovani motoru.

vou svorkou.

Nastaveni tlaku vzduchu na vstup-

T

3. Vyfazeni ¢erpadla paliva z chodu.

4. Aplikace pfipravku BG 210 Fuel Injec-
tion System Cleaner do technologic-
kého zafizeni BG 9290-202

5. Zafizeni je uchyceno na predni kapo-

té vozu a zaroven se k nému pfipoji

tlakovy vzduch.
n & A Vi 2yl .&;.. .
Spalovaci prostor pred dekarbonizaci
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nim redukénim ventilu tak, aby bylo
dosazeno optimalniho chodu moto-
ru na volnobéh. Ponechani motoru
v chodu na volnobéh s pfipojenym
BG zafizenim dokud je v ¢innosti

10. Po skonceni je odstranéna hadicova
svorka.

11. Uzavfeni redukéniho ventilu, snizeni
tlaku v nddobé povolenim pojistné-
ho ventilu a odmontovéni pfivodu

vzduchu.

12.

13.

14.
15.

Uzavieni vypoustéciho kulového
ventilu a demontaz hadice z nerezo-
vé oceli od palivového rozvodu. Tato
¢innost vyzaduje maximalni pozor-
nost obsluhy, nebot systém muze byt
jesté pod tlakem.

Pripojeni sacich palivovych rozvodu
a zprovoznéni palivového cerpadla.
Uzavreni palivové nadrze.
motoru.

Nastartovani Vyzkouseni

vozu béhem testovaci jizdy.

b) BG dekarbonizace saciho systému zazehového motoru:

Pokud chceme provést pouze dekarboni-

zaci saciho systému vznétovych motor(

(v@iz nema DPF filtr nebo je DPF filtr ¢isty

a chceme odstranit karbon ze saciho sys-

tému), je technologicky postup stejny jako

pfi dekarbonizaci sani s DPF jen neni du-
lezité kontrolovat teploty ve filtru pevnych

Castic body 10-12. Pro aplikaci pouzijte

adaptér/atomizér ¢islo 7-9.

1. Nastartovani motoru a jeho uvedeni
do pracovni teploty. Nasleduje jeho
vypnuti.

2. Aplikace pfipravku BG 206 Air Intake
System Cleaner do technologického
zafizeni BG 9290-202 a utazeni zatky
rukou. V pfipadé silného znecisténi se
zaroven aplikuje do zafizeni i pfipra-
vek BG 211 Induction System Cleaner.

3. Zafizeni je uchyceno na predni kapo-

té vozu a zaroven se k nému pfipoji

tlakovy vzduch.

Ventil pred dekarbonizaci

4.

10.

Pfipojeni hadice z nerezové oceli
na trysku upevnénou ve flexibilnim
drzéku.

Nastaveni trysky do polohy, aby byla
umisténa ve stfedu saci klapky, avsak
bez vzdjemného dotyku.

Opétovné nastartovani motoru.
Nastaveni redukéniho ventilu tlakové
nadoby na hodnotu 1,38 bar. Otevie-
ni vypoustéciho kulového ventilu.

Po 1 minuté zajistit zvyseni tlaku
na redukénim ventilu na hodnotu
2,76 bar.

Po dalsi 1 minuté zajistit dalsi zvyseni
tlaku na redukénim ventilu na hod-
notu 4,14 bar.

Po 3 minutach zacit akceleraci mo-

toru do chvile, kdy z vyfuku vychazi

husty dym.

Ventil po dekarbonizaci

Autoservismagazin.cz
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Profesiondlni dekarbonizace motoru

11. Ponechani chodu motoru na volno-
béh a v intervalu 3 minut opakovani
kratké akcelerace.

12. Po vyprazdnéni pfistroje nasledu-
je uzavfeni vypoustéciho kulového
ventilu na pfistroji. V dal$im postupu
je nutné nékolikrat akcelerovat a po-
nechat motor v chodu na volnobéh
cca 15 minut.

13. Uzavreni redukéniho ventilu, zajisté-
ni snizeni tlaku v nddobé povolenim
pojistného ventilu a odmontovéni
pfivodu vzduchu s naslednym od-
montovanim hadice s flexibilnim dr-
zakem.

14. Instalace hadice sani do plvodniho
stavu a nastartovani motoru.

15. Aplikace ptipravku BG 44K do palivo-
vé nadrze.

16. Nastartovani motoru. Vyzkouseni
vozu béhem testovaci jizdy.

Pokud se provadi oba dekarboniza¢ni

servisy najednou, coz je doporuceno, apli-

kuje se do nadrze pouze jedno baleni BG

44K na zacatku servisu.
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¢) BG dekarbonizace saciho traktu s DPF filtrem

Piiprava vozu/diagnostika:

1.

Zjisténi jednotlivych zdvad a nasta-
veni.

Zaznamenani namérenych hodnot
(diferen¢ni tlak filtru pevnych &astic,
pfipadné naakumulované znecisténi
DPF v %).

Odstranéni zavad (EGR, turbo a vede-
ni vzduchu, vaha vzduchu, vsttikova-
¢e, snimace atd.).

Nastaveni diagnostiky okamzitych
hodnot (otacky motoru, teplota DPF,
zaneseni DPF, tlak pred DPF).
Kontrola saciho systému. Pokud je
saci systém hodné zanesen karbo-
nem, je doporuceno pred DPF servi-
sem provést mechanické cisténi, pri-
padné pouzit dekarbonizaci saciho
systému BG servisem podle vyse uve-
denych postupu a resp. b.

Priprava pristroje:

1.

Otevieni obou ventild na patento-
vaném technologickém zafizeni BG
9300F-16Q VIA (déle jen BG zafizeni).
Aplikace jednoho baleni pfipravku
BG 2581 (3,81) do nalévaciho hrdla
zafizeni BG.

Pokud je objem motoru vétsi nez 71,
je nutnd aplikace dalsiho baleni pfi-
pravku BG 2581.

DPF motoru vozu 2008 Ford F-250 6,4L
Powerstroke pred cisténim
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Pfipravky BG Products pro dekarbonizaci motor(

Pro osobni vozy se pouziva aplika¢ni
tryska 1.5, pro ndkladni vozy tryska
2.5.

Po aplikaci BG 2581 do pristroje je
nutné oba ventily uzavrit.

Pripojeni tlakového vzduchu.
Pripojeni 220V k zafizeni BG.
Nastaveni vypinace topeni na BG za-
fizeni do polohy zapnuto. Doba za-
hrati zafizeni je 10 minut.

Dulezité! Do BG zafizeni je mozné ap-
likovat VYHRADNE predepsané pfi-
pravky BG. V opacném piipadé hrozi
ztrata zaruky na BG zafizeni i prove-

deny servis.

DPF motoru vozu 2008 Ford F-250 6,4L
Powerstroke po cisténi

Autoservismagazin.cz

Pracovni postup:

1.

10.

Aplikace pfipravku BG 244 do palivo-
vé nadrze.

Aplikace ptipravku BG 109 do moto-
rového oleje.

Odpojeni saci hadice a pfripojeni
vhodného atomizéru pomoci adap-
téra.

Pripojeni k atomizéru hadicemi z BG
zafizeni pancéfovou hadici na trysku
a podtlakovou hadici na plastovou
rychlospojku.

Odpojeni EGR ventilu nebo jeho pod-
tlakové hadice ovladani.

Pripojeni diagnostiky k vozu a na dis-
pleji nastaveni polozky ,Teplota pred
filtrem pevnych ¢astic”.

Nastartovani motoru a nastaveni ota-
¢ek na hodnotu cca 1200/min.

Na manometru podtlaku odecist
hodnotu. Pracovni podtlak by se mél
pohybovat v rozsahu 0,2 - 0,5 bar.
Hodnota pracovniho tlaku by méla
byt 6,20 bar.

Pomoci diagnostiky se kontroluje
teplota pred DPF. Pocatecni teplota
aplikace je 350 °C. Teplota by se méla
zvysovat k této teploté. Pokud se ne-
dafi této teploty dosédhnout, je nutné
zvysit otacky k hodnoté 1800/min.

Pokud je teplota stale nizk3, je nutné




11.

12.

kud je teplota pfilis vysoka (450 °C),
pak je nutné snizit otadcky na 1000/
min. Pokud je teplota stale vysoka,
je nutné zaménit atomizér za vyssi
hodnotu.

Jakmile je dosaZeno pocatecni teplo-
ty 350 °C, zapina se procesni spinac
a zapocne davkovani BG pripravku.
Procesni spinac je nutné otevirat po-
stupné a stale kontrolovat teplotu.
Ta by neméla rychle narUstat. Pokud
se teplota rychle zvysuje, je potieba
snizit otacky az k hodnoté 1000/min
a nebo ubrat na procesnim spinaci
davkovani BG pfipravku.

Béhem procesu, ktery trva 45-50
minut, je zadouci, aby teplota pred
DPF pomalu stoupala az k maximal-
ni hodnoté 520 °C. Tato hodnota by
méla byt dosazena az ke konci aplika-
ce (pfiblizné 30. - 40. minuta). Pokud

je teplota vysoka, provadi se opét

Profesiondlni dekarbonizace motoru

korekce otadcek nebo davkovani BG
pripravku.

Upozornéni! - Teplota nikdy nesmi
presdhnout hodnotu 540 °C! Po celou
dobu aplikace je nutné peclivé sle-
dovat udaje o teploté. Pokud se hod-
nota blizi 540 °C, je nutné vypnout
na urcity ¢as davkovani BG pfipravku
procesnim spinacem.

Po 45-50 minutach se motor nevypi-
nd a zUstava v chodu. Nasleduje vy-
pnuti procesniho spinace na pfistroji
a odpojeni atomizéru ze systému
sani. Ponechani motoru v chodu asi
10 minut je doplnéno nékolikerym
zvysenim otacek motoru k hodnoté
2500-3000/min.

. Vypnuti motoru a odpojeni vsech

adaptérl a ptipojeni systému sani
a EGR do plivodniho stavu.

Odpojeni tlakového vzduchu a pro-
vedeni odvzdusnéni pfistroje tlacit-

kem,Odvzdusnéni systému”.

Autoservismagazin.cz

17.

18.

19.

20.

Vypnuti motoru a okamzité vypusté-
ni ptivodniho motorového oleje. Na-
sleduje také vyména olejového filtru.
Aplikace nového predepsaného mo-
torového oleje.

Aplikace pfipravku BG 112 do nové-
ho motorového oleje.

Provedeni zkusebni jizdy pfiblizné
5-10km.

Diagnostika po BG Servisu DPF:

U nékterych typd vozidel je nutné
diagnostikou zadat vyménu nového
filtru.

U vozidel je nutné zkontrolovat stav
vstiikovacl (Casty nasledek zaneseni
DPF filtru).

Zkontrolovat stav a funkci zhavicich
svicek.

Zkontrolovat funkci a stav EGR venti-
lu (pootevieny EGR ventil a jeho Spat-

na funkce zanasi DPF filtr).
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