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Problematika zanesenych filtr(i pevnych castic DPF u vozidel

s dieselovym motorem se nyni sklonuje na riznych mistech snad

ve vSech padech. Zavaznym problémem s fatalnimi nasledky je jejich
odstranéni z voz(, coz je v prisném rozporu s nasi legislativou. Je to ale
opravdu pro majitele takto postizenych vozi jediné mozné reseni?

Odpovéd na tuto otdzku ndm
dal neddvno realizovany test
bezdemontdzniho chemické-
ho ¢isténi DPF filtru pomoci
americké technologie BG.
Stacilo nalézt takto redlné
provozem zneciStény filtr
pevnych cdstic u dieselo-
vé Audi A6 s motorem 2,71
TDi s najetymi 204 tisici
kilometra. Viiz vsak uz byl
kvali vysokému zneciSténi
DPF filtru v nouzovém rezi-
mu (max. rychlost 60 km/h)
a nefunk¢ni bylo rovnéz di-
ferencni tlakové cidlo. Jesté
pred aplikaci zminéné bez-
demontdzni technologie BG
byla technikem naméfena
hodnota sazi uvnitf filtru
o velikosti 19g. Viz byl poté
napojen na specidlni piistroj
patentované technologie,
ktery zajisti po dobu 180 mi-
nut a pfi zvySenych otdckdch
cirkulaci specidlni chemické
latky v sacim a vyfukovém
prostoru, palivové soustave,
olejovém a EGR systému
a ndsledné prochdzi vyfuko-
vym potrubim pfes zaneseny
DPF filtr. Tim dochdzi k cel-
kovému cisténi motoru, a ne
pouze jeho jedné &dsti, coZ

zabranuje brzkému opako-
vdani problému se zandSenim
karbonem. ,,U tohoto proce-
su, kterému se odborné fika
profesiondlni dekarbonizace,
neni nutnd jakdkolivdemon-
tdZ samotného DPF filtru, coZ
samoziejmé Setfi finance
majiteli vozu,” fikd Jifi Ko-
courek, obchodné technicky
manazer pro technologii BG
Products, a doddva: ,,AktudIni
zkuSenost z trhu ukazuje, Ze
nase technologie je skute¢né
velmi efektivnim feSenim pfi
ciSténi zaneseného DPF filtru.
Jerozhodné vhodnou alterna-
tivou pfi snaze majitele feSit
tento problém rychle, kvalit-
né, a hlavné co nejlevnéjsim
zptisobem. Cely proces de-
karbonizace stoji v aplikac-
nich centrech BG pfiblizné 7
tisic korun.“ Na tomto misté
je potieba pfipomenout, Ze
tato technologie umi fesit ¢is-
téni, ale k tipIné spokojenosti
pripadného zand3eni filtru
pevnych ¢dstic. Po tfech ho-
dindch intenzivniho cisténi
vychdzi z vyfuku tmavé die-
selové audi bily kouf, cozZ je
zndmka uspésného rozlozeni

karbonovych usazenin z DPF
filtru do plynného skupen-
stvi. Po dekarbonizaci tech-
nologii BG se troven zanese-
ni DPF sniZila u testovaného
vozu o 70 procent na hodno-
tu 6g, cozZ se vyrazné priblizi-
lo hodnoté nového filtru (cca
2 g). Po kompletni dekarbo-
nizaci bylo vyménéno vadné
tlakové c¢idlo a viiz se opét
dostal zpét do normdlniho
provozniho rezimu. Procesu
zminéné profesiondlni dekar-
bonizace se vSak miZe ma-
jitel vozu vyhnout aplikaci
preventivni sady chemickych
pripravki od stejného vyrob-
ce, ato jednou za 15 000 km.
Poté md velkou Sanci pro-
dlouzit Zivotnost filtru pev-
nych ¢astic DPF aZ k ndjezdu
400 tisic kilometrd! UZitecné
rady a zkuSenosti k tomuto
tématu jsme rovnéZ nasli
na vefejném diskusnim féru
dekarbonizace.eu a nové
vznikl pro zdjemce o tuto
bezdemontdZni technologii
CiSténi také portdl bgpoint.cz.
Otdzka vvodu naseho testu
tak md zcela jasnou odpovéd.
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